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Warum Radabstellanlagen
in Wohnanlagen?
Immer mehr Menschen in Vorarlberg sind mit hochwertigen Fahrradern unterwegs

- ein Trend, der sich in Zukunft fortsetzen wird. Fahrrader im Alltag unkompliziert,

schnell und sicher abstellen zu kénnen - ohne groe Umwege oder Miihen - macht

Wohnanlagen attraktiver und wird weiter an Bedeutung gewinnen.

Schlecht gestaltete Abstellanlagen beeintrichtigen die Asthetik eines Geb4udes.

Gut geplante Anlagen ermdglichen ein sicheres, komfortables und geordnetes

Abstellen von Fahrrddern und fligen sich optisch gut in das Gesamtbild und die

Umgebung der Wohnanlage ein.

Gute Fahrradstellplatze werden aus der Perspektive der Alltagsradfahrerlnnen

geplant. Es wird dabei auf unterschiedliche Fahrradtypen (schwere E-Bikes,

Anhinger, Lastenfahrrider) sowie unterschiedliche Nutzergruppen (iltere Personen,

Kinder, ...) Riicksicht genommen.

Qualitative Anforderungen

Allgemein

Fahrend erreichbar: keine Absatze, Trage- oder

Schiebestrecken
sicherer Anfahrtsweg

Platz fiir Anhdnger, Kikis, Lastenrader, Kinderrader

und Kinderwagen

flr jeden Hauptzugang zum Geb&ude eine eigene

Fahrradabstellanlage

Abstellanlage und Anfahrtsweg sind beleuchtet

(Vermeidung von Angstrdumen)

Witterungsschutz vor Regen und Schneefall (Uberdachung)

Hochwertiges Radstdndermodell: Keine Felgenklemmen
oder Lenkerhalter, Fahrradrahmen kann an Fahrradstander

einfach angeschlossen werden (Diebstahlschutz)

Anforderungen fiir Kurzzeitparkierung (offene Stellplitze)

— ebenerdige Positionierung im Eingangsbereich

offentlich zugénglich
— auch fiir BesucherInnen leicht auffindbar

(gut sichtbare Positionierung)

Anforderungen fiir Langzeitparkierung (geschlossene Stellplitze)

— vorzugsweise ebenerdige Positionierung
— Wenn nicht ebenerdig: maximal ein GeschoBsprung
Hohenunterschied, Zugang zur Fahrradabstellanlage liber
einfach und sicher zu befahrende Rampe
— Mindeststandard: Rampe ist nicht steiler als KFZ-Rampen
nach 0IB (Osterreichisches Institut fiir Bautechnik)
— Radfreundliche Ausfiihrung: max. 12% Rampenneigung
— Abstellanlagen sind ins Wohngeb&ude integriert oder in
eingehausten, absperrbaren Nebengebduden untergebracht
— Lademadglichkeit fiir E-Bikes
— Wiinschenswert: Luftpumpe und Kleiderhaken fiir

Regenschutz, ggf. auch Reparaturstation



Stellplatzanzahl

Gerade im verdichteten Wohnbau herrschen oft knappe Platzverhiltnisse. Es muss deshalb schon friih im
Planungsprozess darauf geachtet werden, eine entsprechende Zahl an qualitativ hochwertigen Radabstellplatze
zu schaffen. Nur dann ist das Fahrrad fiir die Bewohnerlnnen im Alltag ein wirklich attraktives Verkehrsmittel.

Gesetzliche Vorschriften

In der aktuell giiltigen Stellplatzverordnung des Landes Vorarlberg aus dem Jahr 2013 wird fiir Mehrfamilienhduser die
Errichtung einer Mindest-Stellflaiche von 3,5 m2 pro Wohneinheit im leicht erreichbaren Innenbereich vorgeschrieben.
Zusatzlich muss pro Wohneinheit 0,5 m2 {iberdachte, ebenerdig gelegene und beleuchtete Stellfliche im Eingangsbereich
der Wohnanlage errichtet werden. Aus der Vorschrift ausgenommen sind Wohnanlagen, die in Gemeinden in Talschaften/

Hanglagen errichtet werden. Hinweis: oberirdische Fahrradrdume erhhen die Baunutzungszahl (BNZ) nicht2

Empfohlene Ausstattung

Um eine bedarfsgerechte Ausstattung sicherzustellen, sollte sich die Zahl der Abstellplatze an der Anzahl der Zimmer'
orientieren. Die BezugsgroBe ,Zimmer" entspricht dem zu erwartenden Bedarf an Abstellanlagen deutlich besser,

als dies bei der Wohneinheit der Fall ist.

Die empfohlenen Abmessungen der Fahrradstellpldtze sind in der Tabelle im Kapitel Geometrie dargestellt.

Mindestausstattung®

ANZAHL ZIMMER PRO WOHN- STELLPLATZE IN GESCHLOSSENEN OFFENE STELLPLATZE

ANLAGE BZW. PRO BAUKORPER  ABSTELLANLAGEN (BESUCH & BEWOHNERINNEN)
| turnormaleRader | fur Lastenvéder, ik, .. | fir normale Rader
bis 30 Zimmer 0,75 Stellplatze/Zimmer | 0,15 Stellplatze/Zimmer| 0,25 Stellplitze/Zimmer

> 30 Zimmer 0,70 Stellpldtze/Zimmer | 0,10 Stellpldtze/Zimmer | 0,20 Stellpldtze/Zimmer

Ausstattungsqualitdt ,Radfreundliche Wohnanlage"?

ANZAHL ZIMMER PRO WOHN- STELLPLATZE IN GESCHLOSSENEN OFFENE STELLPLATZE

ANLAGE BZW. PRO BAUKORPER  ABSTELLANLAGEN (BESUCH & BEWOHNERINNEN)
"""""""""" fir normale Rider | fir Lastenvdder, Kikis,. | fir normale Rader
bis 30 Zimmer 1,00 Stellplatze/Zimmer | 0,20 Stellplatze/Zimmer | 0,30 Stellplitze/Zimmer

> 30 Zimmer 0,90 Stellplatze/Zimmer | 0,15 Stellpldtze/Zimmer | 0,25 Stellplitze/Zimmer

Hinweis: Angesichtes des E-Bike-Trends und der verstarkten Wichtig:

Nutzung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel sollten auch Analog zur Praxis bei den PKW-Stellplatzen
in Berg- und Hiigellagen zumindest 50 % der empfohlenen sollten Radabstellplatze stets als einzeln
Zahl an Stellplatzen errichtet werden. ersichtliche Stellplitze (Linge, Breite) und
nicht als pauschale Fliche in den Planunter-
lagen ausgewiesen werden. Nur so kann schnell
Uiberpriift werden, ob in den Fahrradrdumen und

offenen Anlagen tatsichlich ausreichend Platz

flir die Parkierung von Fahrradern vorhanden ist.



Lage und Zufahrt

PN

Besser hier... als hier

Bestimmungsort

Positionierung am Weg zum Ziel (und nicht hinter dem Ziel).

Direkte, sichere und attraktive Anbindung der Fahrradstellpldtze an das Radwegenetz

Keine Stufen, Gehsteigkanten, steilen Rampen, scharfen Kurven oder Ecken am Weg zur Abstellanlage

— Abstellmdglichkeiten nur auf befestigtem Untergrund

GroBziigige Turbreiten (min. 110 cm) mit SchlieBverzégerung erleichtern Zugang und verhindern Beschidigungen

Direkter Zugang vom Stiegenhaus zum Fahrradraum

Langzeitparken: von auBen durch max. eine Tiire erreichbar (Ausnahme: Garagentor)

Fahrradstindermodelle

Warum braucht es Fahrradstinder?

— Platzersparnis um bis zu 50% (je nach Stindermodell) — Verhindert Umfallen und Beschadigungen am Fahrrad
— Diebstahlschutz (wenn der Rahmen und ein Rad am — Fahrgasse und Zugang wird freigehalten
Stinder angeschlossen werden kénnen) — Mehr Komfort fiir Nutzerlnnen

— Ordentliches Erscheinungsbild durch vorgegebene

Parkordnung

Brauchbare und unbrauchbare Radstindermodelle

& o>

Anlehnbiigel: Vorderrad-Rahmen- Pedalhalter: Vorderradhalter (,Felgen- Lenkerhalter: wird
Rahmen kann halter: Rahmen kann Rahmen kann killer"): Rahmen kann kaum benutzt,
versperrt werden versperrt werden versperrt werden nicht versperrt werden, beschadigt Lenkerkabel

Felge wird beschidigt

Zu beachten: Ein qualitativer Fahrradstander ist geeignet
fiir alle gangigen Reifen- und Lenkerbreiten und bietet auch

beim Beladen des Fahrrads einen sicheren Stand.

Fahrradstdander mit h6henversetzten oder sich tiberlappenden

Vorderradern sparen Platz und nutzen den Raum besser aus.



Geometrie und Platzbedarf

Werden Fahrrader zu dicht abgestellt, besteht die Gefahr, dass Schalt-, Brems- und Lichtkabel beschddigt werden.

Ausreichend breite Fahrgassen ermdglichen das bequeme Ein- und Ausparken aller Stellplatze.

Spezialfahrriader (Kikis, Anhinger, Tandems, Lastenrider) bendtigen zudem groBere Abstell- und Rangierflichen als

normale Fahrrader, was bereits in der Planung berlicksichtigt werden muss.

Die untenstehenden MinimalmaBe diirfen daher nicht unterschritten werden.

Kinderwagen,
Kinderfahrrader

Ablage fiir Helme

Spezialf;

hrrad

Abstellanlagen
sollten aus der
Perspektive der Alltags-

radfahrerlnnen geplant

min. 1.40

Schrégparkierung 45°

Senkrechtparkierung 90°

—

Podest

min. 2.50

K

%HH

bﬁ _

Rampe befahrbar

werden!

STANDERMODELL AUFSTELLUNG SENKRECHTPARKIERUNG B = 90° SCHRAGPARKIERUNG B = 45°
ANLEHNBUGEL IM Ebenerdig PARKFELD FAHRGASSE (M) STELLPLATZ (M) FAHRGASSE (M)
RAHMENBEREICH (M)
(ABSTAND = 1.30 M)
a 0.70 d 2.00 a 1.00 d 2.00
c 2.00 c 1.45
VORDERRAD- Ebenerdig a 0.70 d 2.00 a 1.00 d 2.00
RAHMENHALTER
ODER c 2.00 c 1.45
PEDALPARKER ..
Hohenversetzt a 0.50 d 2.00 a 0.70 d 2.00
c 2.00 c 1.45
FREIFLACHE Ebenerdig a 1.00 d 2.00
OHNE STANDER
c 2.00
PLATZBEDARF
SPEZIALFAHRRAD AUFSTELLUNG SENKRECHTPARKIERUNG B = 90° SCHRAGPARKIERUNG B = 45°
FREIFLACHE ODER Ebenerdig PARKFELD FAHRGASSE (M) STELLPLATZ (M) FAHRGASSE (M)
ANLEHNBUGEL IM (M)
RAHMENBEREICH 1.00 d 2.00 1.40 d 2.00 bi
(ABSTAND = 1.30 M) a ) ) a ) ) 1S
2.50
c 2.50 c 1.80




Flachenbedarf

FLACHENBEDARF PRO STELLPLATZ (M?)
OHNE FAHRGASSE

Hohenversetzter Stander 1,0
Ebenerdiger Stander 1,4
Ohne Stander 2,0

Eine regelmaBige Reinigung
sowie bedarfsmaBige Reparaturen
erhalten langfristig die Attraktivitat
der Fahrradstellflachen. Eine geordnete
Parkierung und die laufende
Entfernung von ,Fahrradleichen”
schaffen Platz und beugen
Vandalismus vor.

10 Fahrrider = 7.00 m 10 Fahrréder = 5.00 m
070 42m?2 = 20 Fahrrader 8 ‘0.50 g
(inkl. Fahrgasse) o
Fahrrad mit Parkierungssystem
56m2 = 40 Fahrrader 3
10 Fahrrader = 500 m (inkl. Fahrgasse) o

Fahrradstellflache mit Parkiersystem,
héhenversetzt, tiberlappend

0,50 30m2 = 20 Fahrrédder

(inkl. Fahrgasse)

2.00

Achtung: Fahrrad-

stellflachen auch nach
: der Bauphase von anderen
Nutzungen freihalten

Fahrrad mit Parkierungssystem (BrlekaStCN. Garten-
Vorderrader héhenversetzt geréte, MOpedS]

2.00




Ladestationen fiir E-Bikes und Pedelecs

Elektrofahrrader gewinnen an Bedeutung. In neuen E-Bikes
ist der Akku zunehmend integriert und kann nicht herausge-
nommen werden, d.h. das Fahrrad muss dort geladen werden,
wo es abgestellt wird. Es ist deshalb erkldrtes Ziel, gerade im
verdichteten Wohnbau das Laden von E-Bikes mdglichst

einfach zu gestalten.
Ladeinfrastruktur

Derzeit existiert kein einheitlicher Standard fiir Ladenetz-
teile fiir E-Bike-Antriebe. Im einfachsten Fall wird das Elektro-
fahrrad daher mit dem Originalladegerat des Herstellers
geladen. Die Ladeinfrastruktur besteht in diesem Fall nur
aus einer Schuko-Steckdose.

Stationskidstchen

Um die Ladegerdte vor Diebstahl zu schiitzen und sicher-
zustellen, dass keine anderen Elektro-Gerdte angesteckt
werden, kdnnen einfache ,Ladestations-Kastchen" installiert
werden. In diesen Kastchen konnen Steckdose und Ladegerat

dauerhaft versperrt aufbewahrt werden.

Wichtig: Der Ladekasten muss moglichst nahe beim Fahrrad-
akku positioniert sein, um gespannte Kabel oder die Behinde-

rung anderer Benutzerlnnen zu vermeiden.

Universalnetzteil

Alternativ zu den Ladestationskisten gibt es auch Universal-
netzteile mit speziellen, zum E-Bike-passenden Ladekabeln,
bei welchen automatisch der passende Lademodus ausge-

wiahlt wird.

Neben dem deutlich héheren Preis hat dieses System den
Nachteil, dass die BenutzerInnen ein speziell fiir ihr Fahr-
rad konfiguriertes Ladekabel erwerben miissen und - im
Vergleich zum absperrbaren Ladestations-Kastchen - nicht
ausgeschlossen werden kann, dass auch Personen, die keinen
Strombeitrag gezahlt haben, aber ein derartiges Ladekabel
besitzen, ihr E-Bike dort laden.

Elektro-Installation

Fiir die Stromzuleitung zum Fahrradraum ist von einer
maximalen Ladeleistung von 150 W pro Ladepunkt auszu-
gehen. Bei der gleichzeitigen Versorgung von mehr als 10
Ladepunkten kann zusétzlich ein Gleichzeitigkeitsfaktor
von 0,8 angesetzt werden. Absicherung, Uberspannungs-
schutz und Leitungsdimensionierung ist nach ONORM E8001
auszufiihren. Als Zusatzschutz ist ein eigener FI mit Wieder-

einschaltautomatik empfehlenswert.

E-Mopeds und E-Motorrader

Neben Elektrofahrradern finden auch Elektromopeds
und Elektromotorrader zunehmend Verbreitung.

Auch sie bendtigen eine passende Ladeinfrastruktur.

Elektromopeds und -motorrader haben in der Regel das
Ladegerdt im Fahrzeug integriert und bendétigen deshalb nur
eine einfache Schuko-Steckdose zum Laden. Stromverbrauch
und Leistungsanforderung sind allerdings 3- bis 5-mal
hoher als bei E-Bikes. Dementsprechend ist eine erhdhte
Leitungsdimensionierung von 2500 W bei 230 V wichtig.
Entsprechend hoher als bei den E-Fahrrddern sollte deshalb

auch der Kostenersatz fiir Mopeds und Motorrader ausfallen.

Um zu verhindern, dass ein E-Moped an einer Steckdose
geladen wird, welche nur fiir E-Bikes bestimmt ist, sollten diese
mit einem Hinweisschild gekennzeichnet sein. Das verhindert,
dass die E-Bike-Ladestation durch das Laden eines Elektro-

motorrads liberlastet wird.

Richtwerte zum Ausbaustandard

Mindeststandard
Mindestens 20% der Langzeitstellplatze verfligen liber die
Méglichkeit, ein E-Bike liber eine Schuko-Steckdose an Ort

und Stelle (ohne Ausbau des Fahrradakkus) zu laden.

Standard ,Radfreundliche Wohnanlage"

Mindestens 35% der Langzeitstellpldtze verfligen liber eine
Mdoglichkeit, ein E-Bike tiber ein mietbares Ladestations-
kistchen oder ein Universalladegerit an Ort und Stelle (ohne

Ausbau des Fahrradakkus) zu laden.

Die Stromzuleitungen miissen in beiden Fallen entsprechend

der obigen Angaben dimensioniert sein.



Ladestrom-Kosten

Untenstehende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die Ladestromkosten von E-Bike-Fahrerinnen

JAHRES- LADESTROMKOSTEN
NUTZUNG FAHRLEISTUNG STROMVERBRAUCH STROMPREIS PRO JAHR
Intensiv [ Taglich 5.000 km 50 kWh 10€
1 kWh /100 km 20 ct [ kWh
Durchschnitt 1.500 km 15 kWh 3€

Vorschlag: Pauschalbetrag einheben

Angesichts der geringen Stromkosten ist die Installation

von eigenen Stromzahlern bei E-Bike-Ladestationen mit
einem unverhaltnismiBig hohen Kostenaufwand verbunden.
Um die Stromkosten dennoch nicht der Allgemeinheit
anzulasten und den Aufwand fiir die Abrechnung gering zu

halten, wird vorgeschlagen, den Stromverbrauch tber einen

Informationen/Quellen/Literatur

Stellplatz-Verordnung Vorarlberg

[www.vorarlberg.at]

Leitfaden Fahrradparken Vorarlberg
[www.vorarlberg.at/fahrrad]

Bau aufs Rad - BMVIT [www.bmvit.gv.at]
Ratgeber Radparken - Gute Ubersicht tiber

Fahrradstindermodelle [www.radlobby.at]

jahrlichen Pauschalbetrag abzugelten. Neben dem Strom-

verbrauch kénnte den Nutzerlnnenn auch ein anteiliger

Aufwand fiir die Ladeinfrastruktur verrechnet werden, sodass
(Stand 2020) - abhingig von Infrastrukturtyp und Abschreibe-
dauer - ein Betrag von 15 bis max. 20 € pro Ladepunkt als

Jahres-Pauschalmiete angemessen erscheint.

Merkblatt Veloparkierung fiir Wohnbauten -

Kanton St. Gallen [www.tiefbau.sg.ch]

Handbuch Veloparkierung, Bundesamt fiir Strassen und

Velokonferenz Schweiz [www.velokonferenz.ch]

[www.oib.or.at]

0IB-Richtlinie 4-2015, Osterreichisches Institut fiir Bautechnik



USPUBLJOA WIZ “UIW UOA 3431] J3UI3 1w 3ssebaye U1 1S Udz1e|d(|91S usjje J3uly e 4

WL X WG'g :(*43peLapury 'Sy 4apelyiodsued]) JpeLIYesIapuos iny zie|d|21s

WG'Q X Wz :bunupiouy J3)1Z33SI9AUYQY Ul JIPUEISPEY YW peye Sjewdou Jny zield|21s

w/'0 X wg :bunupiouy JIYdI9|BNEIAIU Ul J3puBISpeY JW periyed sajewou iny zyejd|91s

WL X W :J3pueISpey auyo petiyeq sajewsou Jny zie|d(js e

:12UYD19Z3bBUId UUoISUAWIQ UIPUIB|04 JIW S|]IpPOWIApUEBISPEY

U31233s3buId sap 1NBIbUBYQY Ul (0L PjUNd AY31s) Abepsaunueld J3p ul puis Abejueuyopy J3p 3zied|2s alp Ll

}|123530.ep 3bElIIUNUE|J UIYDIQEISYRW JAUIR Ul J1EPIQUAYIE|J pun 3BET 1w puls 3z1e(d||91S J|e e oL

Z)esulq Wi ,J9Y|eY4adUT" J3PO ,SWIWPPELIIPIOA” UdAL J3p J|[3POJA U1 PUIS S e
UIPIIM UISSO|YISIDUER JIpUBISPEY UIP UB YIBJUIY UUEBY USWYBIPEIIYE] e
11[INJJ3 PUIS S[|]3powIdpuRISpRY U1Z13S3buld 31p ue udabuniapiojuy Spuabjoy 6

UUUQY UIPIIM 333snaabydeu 11 yd1bowapeT-ayig-]

J3U13 1w 37181d}31S 3)je Bisybue| SSep '1AUOISUIWIP OS PUIS JWNEI|IISQY UISSO[YISIB ul uabUNLIINZWONS 8
31N13031YdS 3P0 BUNIIBQZISAYSIYIS JIW 4N] ‘WD QL “Ulw U3BBIIIq USIQIN] L
(3148zab un| S|e 3Yd1u paim J03ubEIED) JEQUDIALII UIGNE UOA N[ UI XBW LYINP IS| WNEIPeLIYe e 9

1Ydeiqahialun apneqabuaqan ualeqaiadsqe pun (1nisbuebuiy inz wog “xew) uayeusbueburd

W3UIA Ul J3P0 WNeJPeliye4 udlIa1iBbajul 3PNEAID SUl WU Ul puls (unjiedyazbueT) 3zie|d|21S UaUISSO|YIsAb Jje o g
J2upioabue yeusbuebuld pun BipsauaQga puis (UyIedydzziny) 3zie|d|21S UAUILO J|e ¥
ZINYIssbunIINIM uINb udauId 13qN UBNLIAA (3zZ3e(dyiedlazbue] B -zinYy) Az3e(d|P1S J|B €
U UeIYdS dbuel 'uadwey 3)191s '92185Qy 'U4NIS :puls BISSEINZ JYIIN) JBQUDIALID pudlye} puls 3zie|d[|IS JJe e z
3913e359bsne Bunjydnajag Jauld yw puis abamsyiyesnz pun 3zye|d|R1S J)e e l
A 1110483 ONNYIAY04NY NIDONNYIQUO4INY INITWIDITV

SPIEPUEISSIENIEND” ASIPPIY)

(=}

biaqipiop

N\



‘u3be|ue||91sqy UISSOYISAb ul Zanyasuabay Jns udey
-13p13py pun uadwndyng ayd1ibuebnz uldwAb|B UAIBNSIXA ST e

n

Ll

191183530SNE U3)BISOIPE]-|ESISAIUN JIPO UIYIISEYSUOIIE]S
-3pEeT UOA W04 Ul 1Y yd1|bQuiapeT xig-3 43Ul YW 1S
uabe|ue(|91sqQy UUISSO|YISIB Ul z3e[d][31S 9331p J3p3[ e

191181536SNE - UISOPYIIIS-03NYIS UOA W04
Ul 3S3pUIUNZ - 313(YJ1|bOWIPET-Ig-F JAUId Hw Is!
uabe|ue||31sqy UaU3sso|ydsaB ul z1e(d||91S d1uny 49pal e

9l

SI03UabBIBDII1| SIP UAULIQ SIIQEHOJWOY ISYIIDQIN e
sneyuaddau| sul m..:mm:N JIPJJIp ISYd1bow e
bunbiauuadwey opz| Xew e

BuNIAdS-SSOYISID UI "XBW PIIYISIAIUNUIYQH e

2351 39upJoabue BIpIauaQgl 1Yd1u IBEJUY UISSO|YISIB LU

sneyuaddaa sur buebnz Japp41p Isydibow e
(%81) 9910 3tuIpYd1Y yoeu
udwey-74Y S|e 49]191s 1yd1u 1s1 uabunbiouuadwey o
BunIdg-ssoyasan U1 "Xew PAIYISIAUNUIYOH e
:3SI }2upioabue
B1pJ3U3QD IYd1U UAbE|UE||3SqY AUISSO|YISAH UUI

Gl

1911€3530sne uiapueispesyed usbiyamydoy Aieyijenb jw
puIS J3peLiyed djewlou iny 3z1e|d||31S 43P 00/ SUIISIPUIW o

BuNJIP|IYISag pun usbuniappewuspog
Yd4np SUIISIPUIL 13pUBISPEY YINP ISIIMSHNZI0A
- J2UYDISZUUINB JBPY PUIS UIYIEBY(IFISAY e

7l

apey 3jewou any 17/1d1S 314daepiaqn §z'o

USDEUB[[91SqY USIUdBpIaqn "Usua}jo Ul

13PRAIIPUIN [SPYI[I9PBAISPUOS 4NY 17[1dLS S1'0
Japey 3jewdou iny Jowwiz oid 3z3e1d[191S 06'0

USDE[UEB[[31SqY USUISS0[YI5ab Ul

:abejueuyopy o4d JPwwiz og <
1apey 3jewlou Iny 17/1d1S 1Yd2epIaqn 0€'0

USDEUE[[935qy USIUIepIaqn "Usua}jo Ul

" UIPELIPUIN/SIIN [13PRIISPUOS NY 17[1d1S 0T'0
Japey djewdou ny Jdwwiz oid 3z3e(d|191S 00'L

USDEB[UB[[9ISqY USUISSO[YISab Ul

:3bejueuyopp oad JDwwiz o€ *Xew siq

19pey 3lewou Uny 17/1d1S 234depiaqn 0Z'0
USDEUB[[91SqY USIUIBpISqN "Usus}j0 Ul

13PRAIIPUIN [SPIIN/I3PRIISPUOS NS 1Z7[1dLS 0L'0
Japey djewdou Jny Jswwiz oid 3z3g1d||91S 0£'0

USDEUB[[93SqY USUISSO[UISsD Ul

:3bejueuyopy oad sSwiwiz o€ <
1apey 3jewdou Jny 17/1d1S 31Ydepiaqn §z'0

USDE[UE[[91SqY USFUIBPISqN "USUS}J0 Ul

T UIPBLIIPUI /SN [13PRIISPUOS NJ 17[1d1S S0
Japey djewou any Jdwwiz oid 3z3e(d(191S S/'0

USDB[UB[[9ISqY USUISSO[ISab Ul

:3bejueuyopp oad Jowiwiz o€ *xew siq

€l

/N 111Nn443
ONNAIIAJ0IANY

I9VINVNHOM IHDOITANNIYdAVY

/N 1110443

ONNAYIAJO0IANY

ODNNLLVLISSNVLISIANIW INITHOddW3

LYLITVNOSONNLLYLISSNY NILGIJLSIONY d3a LIINOIONYHEVY NI NIONNIIAJO4INY IHIOSI41Z3dS



Amt der Vorarlberger Landesregierung

Abteilung StraBenbau

Standortadresse: Widnau 12, 6800 Feldkirch

T +43 5574 511 20135

radfreudlich@vorarlberg.at

www.vorarlberg.at/fahrrad



